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Anklageskrift er modtaget den 5. februar 2013, tillegsanklageskrift nr. 1 er
modtaget 17. september 2013.

Kebenhavns Kommune er tiltalt for

l.

overtreedelse af feerdselslovens § 3, stk. 1, § 28 stk. 4, 1. pkt. og § 67 stk. 2,
it. § 118, stk. 1, nr. L, jf. stk. 9,

ved den 29. august 2012 ca. kl. 19.00, som juridisk person at have veret
ansvarlig for, at s@dekontakten i El-skraldebil, Goupil G3, 66-69 ikke
fungerede, og at bilen 1 ovrigt ikke var i lovlig stand, idet begge fordaek var
nedslidt i en sddan grad, at karkassens stallag var blotlagt ligesom hojre
bagdak havde en utilstreekkelig bareevne i torhold til at modsta det tilladte
akseltryk, samt tor at en af kommunens ansatte )
torte El-skraldebil, Goupil G3, 66-69, ad Stroget Frederiksberggade,
Kebenhavn, uden at udvise agtpdgivenhed og under tilsidesattelse at
vesentlige hensyn til ferdselssikkerheden, og herunder forlod keretajet
uden at sikre, at dette ikke kunne sette i gang af sig selv, idet ud for
Frederiksberggade 5, forlod karetgjet uden at trekke handbremsen og slukke
for motoren, hvilket havde til folge, at bilen, i forbindelse med at
stdende pa stroget med overkroppen inde i bilen, satte 1 gang og kerte af sted
ad stroget uden forer, hvorved flere gdende blev pakert, herunder [flloued




-, der blev fastklemt foran under bilen, der fortsatte indtil denne
kolliderede med bygningen Frederiksberggade 1A, alt med materiel- og

personskade til folge, samt hvorved afgik ved deden

2.
overtreedelse af straffelovens § 241,
ved den 29. august 2012 ca. kl. 19.00, som juridisk person at have varet

ansvarlig for, at en af kommunens ansatte ([ GEGEEEGEE. ot

El-skraldebil, Goupil G3, 66-69, ad Stroget, Frederiksberggade, Kabenhavn,
under de i forhold 1 beskrevne omstendigheder, og herunder uagtsomt

tilfojede [ ERNEEEE. dcr kom glende ad stroget, sd svere

leesioner, at han som folge af disse atgik ved deden.

3.
arbejdsmiljelovens § 45, stk. 1, if. § 82, stk. 1. or. 1, jf stk 2, if. stk. 4, jf. §
86, jf. § 45, stk. 1, jt. bekendtgorelse nr. 1109 af 15. december 1992 om
anvendelse af tekniske hjelpemidler § 9, stk. 2, jt. § 23, stk. 1. nr. 1, jf stk.
3,
ved den 29. august 2012 ca. kl. 19.00, som arbejdsgiver, at have varet
ansvarlig for, at det tekniske hjeelpemiddel i form af en El-skraldebil, Goupil
G3, 66-69, pa stroget, Frederiksberggade, Kebenhavn K, ikke kunne
anvendes sdledes, at det var sikkerhedsmessigt fuldt forsvarligt, og
sikringsdele kunne anvendes efter hensigten. idet den ansatte,
B o1lod kerctojet uden at trekke hindbremsen og slukke for
motoren, hvilket alt havde til folge, at bilen, i forbindelse med at
stdende pa Stroget og med overkroppen inde i bilen, satte i gang og kerte af
sted ad Stroget uden forer, hvorved blev kastet ud af bilen og faldt,
alt med fare for skade pd ansattes liv og helbred til folge.

Anklagemyndigheden har nedlagt pastand om bedestratf.

Kobenhavns Kommune har péstaet frifindelse, subsidicert rettens mildeste
dom.

e tilalt or

l.

overtredelse af ferdselslovens § 3, stk. 1, § 28 stk. 4, 1. pkt. og § 67 stk. 3,
if. § 118, stk. 1, or. 1,

ved den 29. august 2012 ca. kl. 19.00 at have tort El-skraldebil, Goupil G3,
66-69 ad Stroget, Frederiksberggade, Kobenhavn, uden at udvise
agtpdgivenhed, og under tilsides®ttelse af vasentlige hensyn til
faerdselssikkerheden, samt uden forinden at have sikret sig, at koeretgjet var 1
lovlig stand, idet begge fordek var nedslidt 1 en sddan grad, at karkassens
stallag var blotlagt ligesom hgjre bagdek havde en utilstreekkelig bereevne
til at modsta det tilladte akseltryk, og herunder at have forladt keretojet uden
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at sikre, at dette ikke kunne satte 1 gang af sig selv, idet tiltalte ud for
nummer 5 forlod keretojet uden at treekke hindbremsen og slukke for
motoren, hvilket havde til folge, at bilen, 1 forbindelse med at sigtede
stdende pa Streget og med overkroppen inde 1 bilen, satte i gang og kerte af
sted ad Streget uden forer, hvorved ftlere giende blev pakert, herunder

B, der blev fastklemt foran under bilen, der fortsatte indtil
denne kolliderede med bygningen Frederiksberggade 1A, alt med materiel-

og personskade til folge, samt hvorved afgik ved

deden

)
overtreedelse af straffelovens § 241,
ved den 29. august 2012 ca. kl. 19.00 at have fort El-skraldebil, Goupil G3,
66-69 ad Streget, Frederiksberggade, Kobenhavn, under de i forhold 1
beskrevne omstzndigheder, og herunder uagtsomt at have tilfgjet
BEEEEEE. der kom gdende ad Stroget, sd svare lesioner, at han som
tolge herat atgik ved deden.

Anklagemyndigheden har nedlagt pdstand om feengselsstraf.

Anklagemyndigheden har endvidere nedlagt pastand om, at tiltalte i medfor
af feerdselslovens § 125, stk. 1, or. 1, jf. § 125, stk. 5, frakendes forerretten
betinget.

Tiltalte har nedlagt pastand om frifindelse, subsidiart om rettens mildeste
dom.

Boet cfter og afdades soster, har pi-
staet, at Kebenhavns Kommune og in solidum skal

betale 152.973,00 kr. 1 erstatning. Belgbet er opgjort sdledes:

Boets udgifter kan opgeres som falger (alle belgb i USD)

Begravelse 18690,00 USD
Hotel 464,67 USD
Catering 306,08 USD
Hotel 3.568,88 USD
Kilometeropgerelse til Baltimore - 327 miles 0 USD
Bus 1.400,00 USD
Flybilletter 1.515,80 USD
Transport til lufthavnen 108,14 USD
Dokumenter 250,00 USD
Tur til hotel 300,00 USD
Diverse indkgb 262,21 USD
Maltider 500,00 USD

Elafregning ved athzendelse af lejlighed 175,00 USD
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Mulig husleje for folgende maneder 1.215,00 USD
Rengoering af lejlighed 3.000,00 USD
Lalti USD 31.834,77 USD
[ alt i danske kr. ved kurs 5,79 184.323.00 kr.

De efterladte udgitter kan opgeres som

Gravafgift 1,775,00 USD
Gravsten 1.750,00 USD
Leje lejlighed september og oktober 2.415,00 USD
[alti USD 5.940,00 USD
L alt 1 danske kr. ved kurs 5,79 34.392,60 kr.

Hertil renter jf. EAL § 16, jf. § 15. Forfaldsdagen er ménedsdagen efter
modtagelsen at opgerelsen af 15. november 2012 (bilag 2).

Det samlede krav kan derfor opgores til.

§ 12 0g§ | krav 222.973,00 kr.
Allerede udbetalt 70.000,00 kr.
Kravialt pr. 12. december 2013 152,973.00 kr.

Kebenhavns Kommunes forsikringsselskab, Gjensidige Forsikring, har den
30. september 2013 forligsmassigt udbetalt 70.000 kr. til boet.

Tiltalte, Kebenhavns Kommune har pdstaet fritindelse, subsidizert frifindelse
mod betaling at 30.000 kr.

har péstdet frifindelse, subsidiert frifin-

delse mod betaling af et mindre beleb skensmessigt fastsat af retten.

Forklaringer.

Der er afgivet forklaring af tiltalte og vidnerne politibetjent || NEREEE
e 2 g ke S Hane ] e s
oo IERETEEENS

forklarede, at han er ansat 1 Kebenhavns

Kommunes renovationsafdeling. Han har veeret ansat naesten 10 ar. Han ar-
bejder tuld tid. Han kerer forskellige biler. De tleste ér, har han kort el-bil.
Da han blev ansat, fik han at vide, hvordan bilen fungerede. Det var en koor-

dinator der hedder || JNZIR. der oplerte tiltalte. holdt op i kommu-
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nen for ca. | ar siden. viste, hvordan bilen virkede bl.a., at der er en see-
dekontakt, sa bilen ikke korer, medmindre man sidder i den. De forste ca. 4
dage korte tiltalte med , for at leere bilen og de forskellige ruter at ken-
de. Han begyndte pa Kobmagergade og Kgs. Nytorv. Man skal sidde pa sa-
det for, at bilen kan betjenes. Der er en stor rad nedstopknap, som afbryder
al stremmen. Knappen skulle bruges ved brand, eller hvis bilen begynder at
kore af sig selv. Han blev oplert i en bil af merket Goupil. De havde ogsa
andre marker el-biler, bl.a. Mega, og denne type el-bil havde tidligere kort
af sig selv. Det var derfor han blev instrueret i at bruge den rode knap, hvis
det skete igen. Han tik det hele at vide, herunder at han skulle tjekke lys,
dak og hindbremser.

Foreholdt at Kommunen forst tik Goupil biler i 2006 forklarede tiltalte, at
han er oplert i tlere typer biler ogsa i en Goupil. Hver gang der kom en ny
type bil, viste en kollega, hvordan den virkede og de karte rundt sammen et
par dage. Han har hert fra kolleger, at Mega bilen har kort af sig selv, og at
den dertor er blevet skrottet. Han har ikke hert, at Goupil har kert af sig
selv. Han leerte, at handbremsen skulle traekkes og neglen drejes, hver gang
bilen blev parkeret. Han trak handbremsen og drejede noglen, hver gang han
parkerede bilen. Han har almindeligt kerekort, og det er tilstreekkeligt. Han
har ikke vaeret pé kursus eller modtaget anden undervisning i brug at el-bil-
en. Ca. 2 gange om aret var der meder, hvor de talte om betjeningen af biler-
ne. Koordinatorer og driftsledere deltog i mederne. Der var instruktionsbe-
ger bag sadet i bilen. Han har laest lidt i den, men det er leenge siden. Han
kan ikke huske, om han har fdet udleveret sit eget eksemplar. Nér han kerer
ud pa sin rute, har han plastikposer, skovl, kost og hapsetang med. Bortset
tra plastikposerne har han tingene pa ladet af bilen. Plastikposerne havde
han i fererkabinen, det havde alle. Siden er der kommet en regel om, at pla-
stikposerne ogsa skal vere pa ladet i nogle stropper. Dengang havde han po-
serne i torerkabinen, i en gron melkekasse pa gulvet foran passagersedet el-
ler bare pa gulvet. Maelkekassen stod lost pa gulvet. Han ved ikke, om de
vidste det pa pladsen, men alle gjorde det. Man kerte ikke med fyldte skral-
deposer inde i forerkabinen. Det var tilfeeldigt, hvilken bil han kerte i. Hvis
der ikke stod en melkekasse i bilen i forvejen, tog han en kasse fra pladsen,
og satte den ind i bilen. Han begyndte kl. 14 den pageldende dag. Han tog
en nogle fra noglebrettet, og gik han til den bil, der passede til neglen. Han
tjekkede bilen d.v.s om lys, bremser og handbremse virkede. Han tjekkede
om den kunne kere. Han kan ikke huske, om han tjekkede deekkene. Han er
ikke mekaniker, sa han kan ikke dbne sedet og tjekke seedekontakten. Han
gar ud fra, at den virker, at sikkerheden er iorden, og derfor kerte han ikke
forst et stykke og lettede sig fra sedet for at afprove sedekontakten. Hand-
bremsen virker som i en almindelig bil, d.v.s. den bremser pa deekkene. Han
mener ikke, at elmotoren gar ud, nar han treekker hindbremsen. Hindbrem-
sen virkede den pagzldende dag. Nar han havde trukket hdndbremsen, holdt
bilen helt stille. Han begyndte sin rute ved Gl. Torv og fortsatte ned mod
Réadhuspladsen og tilbage. Det var en almindelig dag, sa der var ingen pro-
blemer med bilen. Nar han kom til en skraldespand, trak han handbremsen.
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Han kan ikke huske, om han ogsa drejede neglen. Bilen er sikker nok, nar
han treekker handbremsen, sa skulle det vere godt nok. Der er en gearstang
med 3 forskellige positioner; bak, neutral og frem. De var ikke instrueret i
at foretage gearskifte i forbindelse med parkering. Der er en fodpedal, som
fungerer som en speeder og en fodbremse. Der er ingen kobling. Han tomte
skraldeposer ud for BR. Han smed skraldeposerne om pa ladet. Han skulle
have en ny pose, der 13 pd gulvet under forsedet. Han dbnede forderen og
leenede sig ind for at tage en plastikpose, og bilen begyndte at kare. Det gik
meget hurtigt, og han blev veltet omkuld. Han har altid gjort det pa den mé-
de, og tenkte ikke pa, at han kunne have dbnet doren 1 passagersiden i ste-
det. Poserne la i malkekassen, der stod pa gulvet foran passagersedet. Han
er helt sikker p4, at han trak hdndbremsen, da han parkerede bilen.

Foreholdt ikke underskrevet atheringsrapport af 29. august 2012 kl. 21.15 ff
bilag 3, forklarede tiltalte, at han havde black out efter at vaere valtet om-
kuld af bilen. Han har ikke forklaret som anfort i rapportens side 2, idet han
tastholder, at han trak hdndbremsen. Da bilen satte i gang lob han efter den.
Han hjalp andre med at lofte bilen vaek fra forurettede. Han trykkede ned-
stop og trak handbremsen. Det er almindelig procedure. Maske blev hand-
bremsen losnet, da han lenede sig ind efter poser. Man skal trykke pa en
knap og trekke i hindtaget samtidigt for at lasne hdndbremsen. Han kan ik-
ke svare pd, om han kom til at l[osne hdndbremsen, da han lenede sig ind
efter poser. Lige efter ulykken fjernede han malkekasen fra forerseedet. Han
kan ikke huske, om han samtidig flyttede en skraldepose fra forerkabinen til
ladet. Han kan ikke huske, om han fjernede noget fra forersiden. Hans kolle-
ga kom til ulykkesstedet. Han fortalte [YRIIEY. at der var sket en u-
lykke, men kan ikke huske, hvad de igvrigt talte om.

Adspurgt, hvorfor han tog malkekassen fra forerkabinen forklarede tiltalte,
at han var forvirret og chokeret. Han har ikke tidligere oplevet, at bilen tril-
lede eller korte af sig selv. Det kan den ikke, ndr hindbremsen er trukket.

Foreholdt samme atheringsrapport bilag 3 forklarede tiltalte, at han maske
forvekslede en Mega med en Goupil. Han var forvirret. Han havde det me-
get darligt, da han blev athert kun 2 timer efter ulykken. Han havde set foru-
rettede, der spyttede blod. Brandfolkene pa stedet tog ham til side, og gav
ham vand for at berolige ham. P4 stedet blev han alkoholmetertestet og der
var ingen udslag. P4 politistationen blev han vejledt om, at han havde ret til
en advokat og [FIRY kom med det samme
B <cbenhavns kommune). En Mega er ogsd en el-drevet bil. Mega
biler og Guipil er sdledes samme type bil. Han har ikke oplevet, at bilen kom
i ubalance pd grund af terr@enforhold eller andet. Det er hans faste rutine at
traekke hdndbremsen. Ud for BR var der 2 skraldestativer. Han havde tomt
det ene stativ, og skulle have en ny pose, da det skete. Han havde hele over-
kroppen inde i forerkabinen, mens han stod pd jorden. Ndr han standser for
at tomme skraldeposer, er det ikke en parkering og derfor drejer han ikke
neglen hver gang. Han har ikke hort noget om, at sederne i bilerne er blevet
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byttet om, sa ferersedet og passagersadet er byttet rundt. De har to slags
skraldeposer, i ruller og i stakke. Rullerne er almindelige sorte attaldssakke.
Dem 1 stakke er storre. Stativerne ud tor BR er til de sma sakke fra rullen.
Forst loftede de bilen veek tra forurettede, derefter rakte han ind i bilen og
aktiverede nedstop og trak hdndbremsen. Han tog melkekasen tra gulvet
ved passagersedet og satte den op pa ladet. Han vidste ikke, at seedekontak-
ten 1 bilen var defekt. Da han ndede hen til bilen efter, at den var kert ind i
Danske Bank, tenkte han bare pd at aktivere ngdstopknappen.

Anklageren dokumenterede videooptagelser fra Stroget tra forskellige kame-
raer.

Efter afspilning af videoovervagning fra kamera 29 kl.18.53.40 forklarede
tiltalte, at han efter at have aktiveret nodstop flyttede nogle plastikposer fra
gulvet ved pedalerne til enten passagersadet eller ovenpa meelkekassen.

Efter afspilning af videoovervagning fra kamera 29 k1.18.57.30 forklarede
tiltalte, at han tog en stak affaldssakke fra forerkabinen og smed dem om pa
ladet. Det kan godt vere, at det var de sazkke han i forste omgang havde
samlet op fra gulvet. Efterfolgende gik han om til passagersiden, abnede do-
ren og tog malkekassen ud. Han kan ikke huske, om mealkekassen havde
tforskubbet sig eller om det var nedvendigt at vriste den fri. Malkekassen
var nesten fyldt med plastiksekke.

forklarede, at han er politibetjent ved Kebenhavns Politi. Han
var pd arbejde den 29. august 2012. Han og hans kollega var den forste pa-
trulje pa stedet. Brandvasen og ambulance var allerede ankommet. Der stod
en skraldebil foran Danske Bank. Der 14 en mand foran bilen. Der var mange
mennesker og stemningen var kaotisk. Han er ikke bilkyndig. Han sd ind i
skraldebilen og bemzrkede, at neglen sad i, og at den stod i bakgear. Bilens
forhjul var venstredrejede. Han mener ikke, at handbremsen var trukket,
men er ikke sikker. Bilens lad var naesten fyldt med skraldeposer. De under-
sagte ikke om alle poser var tyldte.

Foreholdt sin gerningsstedsundersogelsesrapport, bilag 11 bekrettede vid-
net, at sd er det sddan det var, at hindbremsen ikke var trukket.

Han var den forste, der atherte tiltalte. To repraesentanter fra Kebenhavns
Kommune var til stede ved atheringen. Tiltalte var meget pavirket at situati-
onen. Han virkede apatisk men kunne godt huske, hvad der var sket dernede.
Tiltalte virkede ikke, som om han have haft black out. Tiltalte forklarede, at
han ikke kunne huske om handbremsen var trukket. Det er tiltaltes formule-
ring han har anvendt 1 atheringsrapporten, bilag 3, hvorefter tiltalte "..for
leenge siden har oplevet, at en bil at same type var begyndt at kere, uden der
sad nogen 1 den". Da vidnet kom til stede, sad tiltalte i brandbilen. Vidnet
talte ikke med brandfolkene om baggrunden herfor.
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forklarede, at han er bilinspektor og blev kaldt til

uheldsstedet. Han ankom ca. kl. 19.45. Han sd skraldebilen, og tik en brie-
fing at indsatslederen. Der gelder ingen lovkrav om, at skraldebiler af pa-
geldende type bil skal vere underlagt regelmessig kontrol (periodisk syn),
men der er flere slags regler, der skal vere opfyldt. Det forste han konstate-
rede var, at hdndbremsen ikke var trukket. Han konstaterede ogsa, at dekke-
ne var meget nedslidte. Daekkene er bygget op at gummi uden pa et stilnet,
som holder sammen pa dakkets konstruktion. Nar stalnettet er synligt, er der
risiko for at deekket springer. Stalnettet var synligt pa begge fordak. Der er
kort tusindvis at km efter, at gummiet var slidt ned. Nar deek er sd nedslidte,
skal der ikke meget til for deekket springer. Det kan vare en lille tlintsten el-
ler lignende. Hvis et dek springer, er der risiko for at keretojet brat eendrer
kererretning, og dermed kan der opstd en meget farlig situation. Koretajet
har relativ stor egenvaegt og der er derfor stor belastning pd deekkene. En-
hver kerekortindehaver kunne se nedslidningen, det var dbenlyst. Det ene
bagdek var underdimensioneret, idet det kun kunne bere 345 kg i stedet for,
som foreskrevet, 500 kg. Det vil en almindelig korekortindehaver ikke kun-
ne se, man kan lase det. Det er mere ejeren af koretgjet, der er ansvarlig for
det. Et korrekt dimensioneret bagdak, ville maske have kostet 100 kr. mere.
Der var teending pé keretgjet, og den stod i bakgearet. Han gar ud fra, at det
er tfordi der er nogen, der har betjent gearvelgeren efter uheldet. Der var ik-
ke trykket pd nedstoppet. Der var ikke lys pa bilens for- og baglygter da han
kom. Alle motorkeretgjer omfattet af "Maskindirektivet" skal have sede-
kontakt, der sikrer, at man kun kan kere, hvis man sidder pa saedet. Da han
loftede sedet konstaterede han, at sedekontakten var sat ud af funktion, idet
den elektriske kontakt var kortsluttet.

Forevist foto bilag 13, side 3 forklarede vidnet, at der er 2 sorte ledninger
forbundet med bl spadestik. Der er lavet en lus med en red ledning og der-
med opfatter seedet det, som om der sidder nogen i det. Det var forholdsvis
simpelt at lofte sedet, hvor han sa den kortsluttede ledning. Selve sedekon-
takten sidder inde i seedet og er ikke synlig. Det var ikke vanskeligt at lofte
sedet. Han s§, at der var hul i sedet og antog, at det var til brug for tilslut-
ning af seedekontakten, der 1 det konkrete tilfeelde var demonteret. Nar man
treekker hindbremsen mellem de to seder atbremser man baghjulene meka-
nisk, derudover sidder der en kontakt i hdindbremsen, si el-systemet deakti-
veres og koretojet ikke kan kore. Forskellen pa en almindelig bil og en el-bil
er, at en el-bil ikke kan kere, ndr hdndbremsen er trukket. Han afprevede
héndbremsen, og den virkede pertekt. Nar handbremsen er trukket, kan bilen
ikke rulle. Stroget er rimelig plant, s& der kan den ikke rulle. De mekaniske
bremser var justeret korrekt og fungerede perfekt og el-systemet fungerede.
Hele systemet til handbremsen fungerede perfekt. De afprevede bilens top-
hastighed og acceleration, og bilen var lovlig. Bilen accelererer meget hur-
tigt indtil en hastighed af 20 km/t. og nar denne hastighed pa ca. 20 meter.
Deretter er accelerationen langsommere. Man skal ikke traede speederen helt
ned for at opnd en hastighed af 20 km/t, maske 5-6 cm. Der er ikke stor
modstand for at trykke pedalen ned, maske et par kilo eller mindre. Det sva-



rer til en symaskine pedal.

Anklageren afspillede kamera 25 kl. 18.51.25. Vidnet forklarede, at han ser
bilen trille lidt bagud. Det ville den ikke kunne gere, hvis hdndbremsen var
trukket. Selv om hindbremsen var trukket i torste hak ville bilen ikke kunne
trille 5 ¢cm. Nar man deaktiverer hdndbremsen, skal man trykke pé en pal og
lotte lidt op og leegge den. Der skal slés ret hardt pé palen, hvis det skal ske
tilfeeldigt. Det er udelukket, at handbremsen var trukket, da bilen kerte forer-
los ned ad Stroget. Der var ingen mekaniske tejl pé keoretojet, og el-systemet
fungerede. Hvis gearet stod i neutral, kan bilen ikke kere. For at bilen kan
kore skal der veere teending, gearet skal sta 1 frem, og handbremsen skal ikke
vere trukket. De tog keretgjet med til tekniske undersogelser. Han konstate-
rede bl.a., at trekanten for langsomtkerende keretojer var monteret forkert.
Da der kom en anden el-skraldebil for at athente skraldet fra uheldsbilen be-
merkede vidnet, at trekanten pa denne bil ogsa var monteret forkert, idet
den ikke var synlig, nér ladet var tyldt. Skeermkasser og -kanter var meget
teerede, og bilen var generelt i dirlig vedligeholdt stand. I forerkabinen pa
passsagersadet stod en malkekasse med store tunge ruller aftaldssakke.
Der 14 ikke andre affaldssaekke. Han fandt ingen instruktionsbog i bilen, selv
om han ledet efter den, ogsa bag fererseedet. Han afprevede ogsa sedekon-
takten i den anden skraldebil, der kom for at athente skraldet fra uheldsbilen.
Han lpftede seedet op og kerte en tur, hvor han leftede sig fra seedet. [ denne
bil fungerede seedekontakten, som den skulle. Pa hans foranledning blev Ar-
bejdstilsynet kontaktet for en afdekning af omfanget af problemerne med
lusning af sedekontakten. Han kan ikke sige noget om, hvor lenge lusnin-
gen har siddet pa sedekontakten i uheldsbilen. Det var amaterarbejde, og
han vurderer derfor, at det var et enkeltstiende tilfaelde. Han har ikke under-
sogt, hvordan nedknappen deaktiveres, hvis den har vaeret aktiveret. Ved an-
dre maskiner skal man ikke gere noget for at deaktivere nedstoppet, det kan
ogsa veere tilfeldet med skraldebilen. Han bakkede bilen veek fra muren. De
har ikke lavet en konkret méling af, hvor let tryk der skal til for at aktivere
speederen. Der er en affjedring af keretojet, men det er et rimeligt stift kore-
toj.

Anklageren afspillede kamera 25 pany og vidnet forklarede, at noget af re-
turlobet kan forklares med affjedring i forbindelse med tiltaltes udstigning.
Umiddelbart ser det ud, for ham, som om handbremsen ikke er trukket. Han
spreettede ikke seedet op, og ved derfor ikke med sikkerhed, om der var en
kontakt inde 1 seedet, men han sé hullet inde 1 s&edet, hvor han formodede
kontakten skulle have siddet.

Forevist foto 3, bilag 35 forklarede vidnet, at han ikke har set sedekontakten
eller den blanke plade. Han har ikke undersogt passagersedet og der galder
ingen regler om sedekontakt der.

forklarede, at han er er uddannet el-installater og ansat ved
Dansk Brand- og Sikringsinstitut. Han har undersegt el-bilen hos
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B (oo besigtigede bilen ialt 3 gange i september 2012. Han
undersogte bilens elektriske system. Han konstaterede, at koretojets sede-
kontakt var forbikoblet. Der var ingen fejl i det elektriske system. Han sogte
efter fejl ogsd periodiske der kunne forklare, at bilen pludselig var begyndt
at kere. Alt virkede. Tending, gearveelger, nedstop, speeder og handbremse
virkede efter hensigten. Handbremsen har en mekanisk og en elektrisk del.
Nar man treekker hdndbremsen atbrydes det elektriske system, og der sker
mekanisk atbremsning. Bilen kan ikke kore nir haindbremsen er trukket. Un-
der forersaedet 18 ledninger op til der, hvor der burde sidde en seedekontakt.
Ledningerne var lusede. Han atinonterede begge sader og sd, at der sad en
sedekontakt i passagersiden, men ikke i foerersedet. Han matte bruge braek-
jern for at losne s@det i passagersiden. Forersaedet var lettere at lotte af. See-
derne var tilsyneladende byttet rundt. Seedekontakten 1 passagersadet var de-
tekt. Lusen var lavet paent.

Forevist foto i vidnets rapport at 18. september 2012, bilag 35 forklarede
vidnet, at han ikke kan huske om lusene var synlige eller 14 bag en kant. Han
tog stikprever 1 andre el-skraldebiler fra kommunen. Han mener, at alle biler
var af samme merke "Goupil". Han konstaterede, at i hvert fald to andre bil-
er ogsd havde forbikoblede sedekontakter. For at bilen kan kere, skal der
vere tending, gearvelgeren skal std i frem eller bak, handbremsen ma ikke
veere trukket og nadstoppet ma ikke veaere aktiveret. Speederen har variabel
modstand. Han har ikke malt, hvor mange kilos tryk, der skal til. Han lavede
et forseg med ruller at skraldeposer. De kunne godt holde trykket nede. Han
lante skraldeposerne ude pa varkstedet. Han medbragte selv en malkekasse
til forseget. 3 ruller plastikposer vil kunne aktivere speederen. P4 side 10 og
11 1 hans rapport er billeder af hans forseg med melkekassen. Han mener
ikke, at meaelkekassen alene kan aktivere speederen. Der var fin plads pa gul-
vet. Hvis melkekassen star pa gulvet, og rutsjer eller bliver skubbet side-
laens, vil han tro, at den stopper ved speederen. Speederen skal aktiveres op-
pefra. Man kan trackke kassen fra gulvet i passagersiden hen over gulvet til
torersiden foran speederen. Hvis der derfra falder plastikposeruller, kan dis-
se aktivere speederen. En cirka 30 cm hej stak affaldssekke vil kunne akti-
vere speederen, hvis de falder ned pa den og ikke glider af.

Forevist kamera 29 kl. 18.57.30 forklarede vidnet, at han ikke kan se, hvad
det er, tiltalte fjerner og derfor ikke kan svare pd, om det kan have aktiveret
speederen.

Forevist foto 11 1 hans rapport forklarede vidnet, at gulvet i bilen er belagt
med hdrd plast. Kassen glider fint hen over denne bel@gning. Han vil tro, at
sedekontakten koster hojst 1000 kr., og dertil kommer en montertime. Det
scede der sad i forersiden, har aldrig haft en seedekontakt. Passagersaedet sad
rigtig godt fast. Det har siddet siddan 1 hvert tald pa uheldsdagen og et halvt
til et helt &r tor det. Han har ingen ide om, hvor lenge sedekontakten har
veeret detekt. Det var ikke ham, der afslgrede lus 1 de to andre koretajer. Ko-
retgjerne var bragt ud til veerkstedet at samme grund, og han gik hen for at
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se det og sammenligne med sine egne fund.

Foreholdt rapport af 13. september 2012 bilag 30 forklarede vidnet, at det er
rigtigt, at han har forklaret sidan. Sederne var rimeligt ens, dog var forersae-
det en anelse mere slidt. Vidnet viste fotos af seederne.

forklarede, at han var ansat i Kebenhavns Kommune
som specialarbejder og teamkoordinator. Han blev fritstillet i april i 4r. Han
begyndte i maj 2008. For han fratadte var der en form for sidemandsople-
ring. Man kerer med en kollega og lerer bilen og ruten at kende, d.v.s. at
traeekke handbremsen og tage noglen ud. Det var kollegaer med mindst 4-6
maneders erfaring der stod for oplaringen. Man bruger et par dage pé at vee-
re sammen, og derefter taler man sammen om arbejdet. Man skal tjekke bil-
en for man karer. Det var ren og sker sidemandsoplaring. Efter ulykken
blev det intensiveret krattigt. Under sidemandsoplaringen rettede man pa
den nye medarbejder, indtil man vurderede at han havde lert det. Eftertol-
gende var der ingen kontrol. Han havde fuld tillid til sine kollegaer. Der var
feellesmoder og hver gang sagde omradechefen, at de skulle huske sikker-
hed. Omradechefen sagde neesten hver gang "det er nogle, det er hindbremse
og det er gearstang i neutral” og tilfojede, at de for de korte ud skulle tjekke
daek og bremser. [ april var der ca. 30 procent etniske danskere og 70 pro-
cent med anden etnisk baggrund end dansk. Det gav sproglige problemer,
som de forsggte at lose ved at sige tingene igen og igen. Der var tilsvarende
udfordringer i forbindelse med sidemandsoplering. Det kraever stor talmo-
dighed. Hvis man fik ruten Christianshavn, fik man en bestemt bil. Hvis
man tik opgaven at snappe i indre by, fik man en Melex, som er en lille bil,
resten var forst til melle mellem Goupil-bilerne. Nar man havde valgt en bil
tjekkede man lygter, deek, bremser og handbremse. Man tjekkede ikke sede-
kontakt, fordi ikke ret mange vidste, at der var en. Han vidste det godt. Efter
ulykken har mange kolleger fortalt ham, at de ikke vidste, der var seedekon-
takt i bilerne. Han tror, det var hovedparten, der ikke vidste det. Det er hans
arbejdsgivers opgave at ta bilerne til service, s de er i orden. I forbindelse
med sidemandsoplzringen fik de nye medarbejdere udleveret en instrukti-
onsbog, der horte til bilerne. Der var ikke krav om, at de lzste bogen. Bogen
er pa dansk. Nar vidnet havde sidemandsoplering fortalte han, at man kun
kan kere bilen, hvis man sidder i den, men han nevnte ikke sedekontakten.
Bortset fra en enkelt gang i 2008 eller 2009, har han ikke tjekket seedekon-
takten i en bil. Der har veret problemer med biler, der ikke har kunnet kore,
men han ved ikke om det skyldes problemer med seedekontakten. Nar der
var problemer med bilerne kontaktede de deres mekaniker, eller bilerne blev
sendt ud til [NICFYAER S:xdekontakten er jo en ekstra sikkerhed som fun-
gerer uathengig af, hvordan man igvrigt betjener bilen. Hvis kontakten ikke
virker, kan bilen slet ikke kunne kere, s& han sa ingen grund til seerskilt at
kontrollere seedekontakten forud for hver korsel. Hvis man har glemt at
traekke handbremsen, kan bilen rulle, ellers ikke. Efter diktat herat supplere-
de vidnet med forklaring om, at det han mener er i den situation, hvor han
stadig sidder 1 bilen. Han har aldrig oplevet, at bilen er rullet efter han steg
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ud af den. Nar man standser for at skifte skraldepose, skal man treekke hand-
bremsen, sette gear 1 neutral og tage noglerne ud af bilen. Denne instruks
blev indskerpet efter ulykken. Det blev sagt 20 gange om dagen, fordi alle
var meget pavirkede. Det havde ogsa veret instruksen tor ulykken og bag-
grunden var at undgé, at unge mennesker eller narkomaner tog bilen, mens
de udforte deres arbejde. Nogle anbragte skraldeposerne pé passagersedet,
andre 1 forruden og andre gjorde, som der blev sagt. Han havde dem omme i
ladet. Der stod en malkekasse pa ladet til poser. Han mener ikke, han har
oplevet maelkekasser med poser inde i forerkabinen, mdske en enkelt gang.
Han syntes det blev sagt. F.eks. sagde han det, hvis han oplevede det. Det
har ogsa ofte veere taget op pa fellesmoder. Der har aldrig mdttet std mealke-
kasser inde i forerkabinen. Han har gode erfaringer med tiltalte. Tiltalte er
meget pligtopfyldende. Tiltalte har haft plastikposer og handsker inde 1 fo-
rerkabinen, men vidnet har ikke set, at tiltalte har haft malkekassen inde i
torerkabinen. Vidnet kom til ulykkesstedet fra Norregade. Han sa tiltalte g
hvilelest rundt. Han gik hen til tiltalte og tog fat i ham og sagde, "du skal
slet ikke vare her". Vidnet sd ikke, at tiltalte var inde i bilen.

Foreholdt at man pa overvdgningsvideon kan se, at tiltalte fjerner poser og
cfterfolgende en melkekasse fra forerkabinen, etter at vidnet var kommet til
stede forklarede vidnet, at det sa han ikke.

De skriftlige instrukser sidder i bilruden. Det er instruks om, hvad man skal
gore for og under kerslen. Den blev sat i bilruden efter ulykken. Alle proce-
durer blev skarpet. De havde samme instruks for ulykken, men da blev den
formidlet mundtligt i forbindelse med sidemandsopleringen. Hans fritstil-
ling har ikke noget med ulykken at gore. De var 18 medarbejdere pa
IEEEES | pcrioder var de to teamkoordinatorer. [ august 2012 var
der kun ham. Reelt havde han ledelsesbefgjelser, ndr omradechefen gik hjem
kl. 20. Vidnet og hans kolleger arbejder fra kl. 14 til 23. T august 2012 var
der ikke tilknyttet mekanikere pa pladsen. Der er en nu, , men han kan
ikke huske, hvorndr han startede.

Foreholdt at bilinspektoren har erkleret, at 3 at 4 af ulykkesbilens dak var
ulovlige forklarede vidnet, at han ikke gik ud og legede mekaniker. Hvis
hans kolleger kom ind til ham og sagde, at bilen var ok gjorde han ikke me-
re. Han er blevet athert af politiet, det kan godt passe det var den 11. oktober
2012.

Foreholdt ikke underskrevet atheringsrapport bilag 40, side 2 bekrzttede
vidnet, at han har forklaret sdidan. Han kunne ogsa tinde p4 at have aftald-
sposer liggende pd gulvet i forerkabinen. Det mdtte man bare ikke. Efter af-
spilning af kamera 29 kl. 18.57.30 forklarede vidnet, at han slet ikke kan
huske det. Det torste han husker er, at han hjalp tiltalte over i brandbilen.

forklarede, at han er direktor for ||| NEFREEN

B Fiooct har tidligere haft serviceaftale pa nogle af kommu-



nens el-biler af market. Melex og Goupil. Firmaet er kommunens storste le-
verander af el-biler. Firmaet har ikke leengere agentur pa Goupil. Der med-
folger en dansk instruktionsbog 1 hver bil. De laver typisk et opstartskursus
for de at kommunens medarbejder, der bliver frigjort til det. Kurserme om-
fatter brug og vedligeholdelse at bilen. Goupil har en handbremse, en dede-
mandsknap, der sldr hele el-systemet fra, en gearvelger og en tending. De-
suden er der i en Goupil en sedekontakt og det er ikke et lovkrav. [ Melex er
der ikke seedekontakt. Han ved ikke om der er sedekontakt i Mega. Det er
ikke et produkt han har solgt. [ 2009 indgik firmaet en serviceattale om 35-
40 el-biler. Kommunen opsagde aftalen i sommeren 2012, fordi de selv ville
overtage opgaven. Nar firmaet lavede service, gennemgik de hele bilen ogsd
sikkerhedssystemet. Sa skrev de en mail med reparationsforslag til kommu-
nens varksted og spurgte, hvad de skulle lave. De tjekkede ogséd sedekon-
takten. De sé jeevnligt, at sedekontakterne var lusede og deres mekaniker
havde fast instruks om at lave det. Man luser bilernes saedekontakt for at
undga, at de satter ud, ndr man t.eks korer over et bump. De har ikke set
lusninger i Kegbenhavns Kommunes koretojer. [ begyndelsen af serviceafta-
len svarede kommunen mest, at de skulle lave de reparationer, de foreslog.
Senere blev svarene oftere, at de ikke skulle lave noget, fordi kommunen
havde ansat 1 til 2 mekanikere, og dertor selv ville serge for det. Til sidst
sendte han en mail, og bad om et klart svar. Naste dag, den 10. august 2012,
opsagde kommunen deres serviceattaler. Deres erfaring var, at kommunen
ikke lavede de ting, som deres veerksted anbefalede. Hvis de havde anbefalet
deek-skifte og tik det pagaldende keretgj ind igen, kunne de konstatere, at
dxkkene ikke var skiftet. Han tilbed kommunen, at relevante medarbejdere
kunne komme pa kursus i service af de keretgjer, kommunen nu havde over-
taget ansvaret for. Kommunen vendte ikke tilbage. Han kan ikke huske,
hvorndr bilen var til service hos dem sidste gang. Dagen efter ulykken, blev
de bedt om at hente 9-10 Goupil biler og undersege dem for fejl og mangler.
Bilernes tilstand var gennemgaende ringe. 5 af dem havde lusede sedekon-
takter. Der var andre almindelige ting som f.eks nedslidte deek. Han mener
ikke, at kommunen i forvejen havde informeret om, at der var lusede koreto-
jer. Han har ikke set ulykkesbilen blive serviceret og repareret. Bilen var se-
nest til service 6-9 maneder for ulykken.

Foreholdt bilag 49-4 forklarede vidnet, at det er praecist sidan en varksteds-
ordre, han har forklaret om. Det er deres mekanikers vurdering af, hvad der
skal laves pa bilen. Mekanikeren har forud gennemgéet bilen og dens sikker-
hedsudstyr, herunder seedekontakten. Mekanikeren har tjekket seedekontak-
ten ved at kare 1 bilen, og rejse sig tra sedet, og kontrolleret at bilen stands-
ede. Da bilen kom ftra bilinspektionen ud til dem bemerkede de, at sede-
kontakten sad i passagersadet, og det undrede dem. Han var ikke selv til ste-
de, da de si det. De har ikke hatt bilen til service eller reparation siden maj
2012. De assisterede | NEIEEI i hans undersogelse for Dansk Brand
og Sikringsinstitut. Han kender ikke vurdering, og vidste derfor ik-
ke, at kontakten var detekt.
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forklarede, at han er ansat som mekaniker og monter i
B CEYYSEE [ on har i nogle ér lavet service pd kommu-
nens el-biler. Han starter med at kore en tur i bilen, og tjekke bremser, lygter
og sedekontakt. Det sidste gor han ved at rejse sig fra sedet, nar han korer.
En enkelt gang har der varet en luset seedekontakt, som de s har rettet ved
at tilslutte kontakten igen. Det er et til to ar siden. Som regel kigger han un-
der torersedet. Det er sjeldent, han kigger under passagersadet, for der er
ikke noget at lave dernede. Da han lavede service pa denne bil, kerte han ud
pé G C (v scrvice skrev han fejlene ned, og ndr han
kom hjem sendte verktereren en mail til kommunen om, hvad der skulle la-
ves. Det var op til kommunen at t4 det lavet. D&k og hjul skifter kommunen
selv. Han skrev det pa sedlen, sd han havde fortalt det.

Foreholdt bilag 49-4 forklarede vidnet, at det er ham der har lavet versteds-
ordren. Dakkene var slidt ned. Bilerne var generelt i darlig stand. Han kon-
trollerede ikke, om kommunen rent faktisk skiftede deekkene, nar han skrev,
at de var nedslidte. Han er helt sikker p4, at han ogsé tjekkede sedekontak-
ten 1 bilen, da den var til service sidste gang 1 maj 2012. Da bilen kom ind
efter ulykken, sa han der sad en sadekontakt i passagersadet, og at kontak-
ten i forersaedet var luset. Da de andre Goupil biler kom ind pa vaerkstedet
efter ulykken, gennemgik han dem. Der var ikke noget, der skulle laves her
og nu. Han tror han fandt en bil mere, der var luset. Der var ikke 5 biler me-
re, der var luset. Han tror ikke en saedekontakt koster mange baserer, méiske
200 kr. + 1% times montering og korsel. Uheldsbilen kom ogsé ud til dem,
men den er ikke repareret. Det er ham, der har skrevet verkstedsordren at 4.
september 2012, bilag 49-5. Det er hans gennemgang af, hvad der skulle til
for at bringe bilen up to date. Da han lavede den sidste service pa bilen i
maj, udtyldte han ikke et tjekskema.

forklarede, at han har veret i ansat i Kebenhavn Kommunes
Renholdelsesatdeling siden 2002. Han blev fyret den 1. januar 2013. Han
skulle blandt andet temme skraldespande pa Streget. Han blev lert op af er-
farne kolleger. Opleringen varede typisk 3-4 dage. Man lerte bilen at kende,
og sd korte man ruten sammen 2-3 dage, og derefter korte man alene. Der
var ingen afsluttende prove. De korte elbiler, blandt andet Goupil. Der var
en "frem og tilbage"- knap, hindbremse, sedesensor og blink. Kun nar man
sidder pé sedet, har lagt handbremsen ned, og sat bilen i "frem", kan den ko-
re. Man valgte selv, hvilken bil man tog. Det var meningen, man skulle tjek-
ke bilens funktioner, inden man kerte. Man skulle tjekke lys, bremser og tip.
Han tjekkede det. Det var ikke alle, der gjorde det. Man tjekkede ikke sede-
kontakten, for det gav sig selv, nar man keorte. Der var ikke ret mange, der
tjekkede sedekontakter ved at lette sig fra seedet. Den bil, tiltalte korte, hav-
de problemer med, at den kerte af sig selv. Det var blevet sagt 100 gange,
men der blev ikke gjort noget ved det. Driftsleder 0g opgave-
koordinatorer og V13 var alle orienteret.
Vidnet har selv sagt det en masse gange, ogsa at deekkene var nedslidte. Vid-
net og andre kolleger patalte, at deekkene var helt nedslidte, sa stalet var syn-
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ligt, men de tik bare at vide, at der kom nye deek om 10 dage og om 4 dage.
Vidnet har flere gange sagt til , at der var problemer med
sedekontakten, forste gang et par méneder tor ulykken. Vidnet sagde det og-
sd til politiet, da vidnet og en kollega var ude ved tiltaltes bil tor at tomme
den for skrald for den blev ket til teknisk undersogelse. En politimand
spurgte, hvordan bilen virkede og vidnet illustrerede det og oplyste samti-
digt, at der har varet problemer med seedekontakten. Der var holdkultur pa
arbejdspladsen, sd man sagde ikke, at man ikke ville kore i bilerne, for sd
var man ude. Til frokost og i pauser talte de imidlertid dbenlyst om det, og
de pétalte forskellige forhold, blandt andet overfor [ IR Tiltalte
havde veret pa ferie og vidnet tog pa ferie lige efter, sd vidnet havde ikke
tortalt tiltalte om problemerne med 66-69 (ulykkes-)bilen. Vidnet og tiltalte
var pa to forskellige hold, men den pageldende dag var vidnet pa byttevagt
og derfor tilfeldigt pd arbejde samtidigt med tiltalte. Deres opgavekoordina-
torer spiser og holder pause med dem, og derfor herer de alt, hvad der bliver
fortalt om bilerne. De skriver reparationssedler, for eksempel hvis der mang-
ler lys eller er nedslidte deek. Vidnet tror, at han har lavet en seddel pé denne
bil. Vidnet var opgavekoordinator for |JfEJ, sd han kender systemet. Vidnet
har opleert tiltalte. Der varede 2-3 dage. Tiltalte var hurtig til at leere. De
gennemgik alle procedurer, blandt andet at man skulle treekke handbremsen
og sette bilen 1 frigear, ndr man standsede bilen. Det var ikke ngdvendigt at
tage noglen. Hver 3. maned udfyldte de nogle sikkerhedssedler vedrerende
torholdene pa arbejdspladsen. De gennemgik ikke kore- og sikkerhedsreg-
lerne pd meder. Nar man var ansat og kendte procedurerne var det nok. De
talte jo sammen over frokosten og i pauserne og rykkede jevnligt deres op-
gavekoordinator, hvis der var mangler ved bilerne. Der var mgder, hvor om-
rddecheterne repeterede de torskellige regler. Det var 1-2 gange om aret. S&
blev der sagt, at de skulle huske at treekke handbremsen, undga kontrontatio-
ner med fodboldfans osv. Der var ingen regler om, hvad man matte have i
forerkabinen. De havde poser liggende pé gulvet foran pa passagersadet el-
ler pa instrumentbrattet i passagersiden. Man kunne ikke laegge poserne pa
ladet, for sa blev de beskidte. Man matte gerne have poserne i forerkabinen.
kerte den pageldende bil en dag. I en pause fortalte han
vidnet, at bilen gled af sig selv, selvom handbremsen var trukket. Det var
sjeeldent vidnet korte den type bil. Han har ikke kert den konkrete bil. Han
blev overrasket, da han i forbindelse med, at han viste politimanden bilens
tunktioner, oplevede, at bilen begyndte at kore, selvom han ikke sad pa see-
det, da han kom til at rere speederen. Handbremsen var lagt ned, og bilen
stod i "frem", alt var teendt, men bilen burde ikke kere, nir han ikke sad pa
seedet. Han har ikke hert om andre biler med samme problemer. Han vil ikke
oplyse, hvorfor han blev fyret, men det har ikke noget med denne sag at go-
re. Der var en instruktionsbog til bilen, og pé de fleste biler var der klistret
noget op 1 sideruden. Da Goupilen blev leveret fulgte en bog med, og alle
medarbejdere blev samlet og fik gennemgéet bilen. Han mener, at instrukti-
onsbogen 14 hos driftslederen. Da han var ude for at tomme bilen efter ulyk-
ken, var der ingen instruktionsbog i den. Vidnet har sagt til &}, at bilen
kunne kore af sig selv. Vidnet sagde det pd vegne af nogle tyrkiske kolleger,
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Person 3 (P3) [y , som ikke taler s& godt dansk, og der-

for bad ham om at sige det videre til . Det, han sagde videre, var, at bil-
en kunne kore, selvom man ikke sad pd sadet. Han mener, det var i maj
2012, er pa hold. fortalte vidnet, at han havde patalt
problemet overfor [YIIIRJ, men at der ikke var sket noget ved det. Vidnet
kan huske, at han blev athert af politiet i september. Foreholdt en ikke un-
derskrevet atheringsrapport, bilag 37, bekreftede vidnet sin forklaring. Han
mener, at bade han og sagde til politiet, at der ikke blev gjort noget,
selvom de patalte forhold flere gange. Pa fellesmederne fungerede vidnet
som tolk for sine tyrkiske kolleger. Der var mange sprog reprasenteret pa
arbejdspladsen, men de hjalp hinanden s& godt de kunne. Vidnet kan ikke
huske, om der er seedekontakt i Melexen. Tiltalte var den eneste, der havde
gode principper med sin bil og gjorde den sa ren som muligt.

forklarede, at han har varet ansat ved Keo-

benhavns Kommune siden 1. marts 2012 som automekaniker pa

. Da han startede, korte han rundt med en af de andre mekanikere for at
lzere systemet at kende. Efter et par maneder blev han fast tilknyttet

[@EER. Det var en nyoprettet stilling, sa der var ikke noget verktaj i begyn-
delsen. Hans opgave var vedligeholdelse af spejle, lygteglas og punkterede
deek, for der var fuld service fra et firma udefra. Han mener det var NSRS
B Vidnet ved ikke om servicekontrakten vedrerende Goupil-bilerne
blev opsagt pa et tidspunkt. Chautferemne skulle lave en seddel, og sé tog
han den fra kassen. Hvis det var sterre reparationsarbejder, var det firmaet u-
defra, der skulle lave det. Han var ogsé pé andre pladser. Han ved ikke, men
gér ud fra, at bilerne blev stdende, hvis de for eksempel ventede pé levering
af reservedele. Dagen efter ulykken ringede og bad vidnet tjekke sae-
dekontakten pa alle Goupilbilerne. Vidnet fandt lus pd i alt 2-3 biler. Vidnet
kunne se det, nar han kerte sedet frem. Foreholdt gennemleest atheringsrap-
port, bilag 31, bekreftede vidnet, at han fandt to lus i fem biler. Der er ikke
sedekontakt i Melexen. Det var hans indtryk, at det ikke var kommunens
teknikere, der havde lavet lusene, fordi kommunen ikke havde noget med
sedekontakterne at gore. Han havde ikke hert om problemer med saedekon-
takten i Goupilen. Han mindes ikke, at hverken |} eller har om-
talt problemer med sedekontakten. Efter ulykken har de startet et helt nyt
sikkerhedssystem op.

forklarede, at han har vearet ansat som mekaniker i Keben-
havns Kommune i 25 ar. Han har varet i Center for Renhold siden 2003.
Han er pa [ EEESI De cr i alt 3 mekanikere. De har travlt og har svert
ved at nd det hele. De har kontakt med den eksterne leverander, der laver
opgaver af mere end 2-3 timers varighed, eller hvis der kraves lift eller an-
dre storre opgaver. De vurderer selv, om det er noget de selv kan lave. De
tar fejlmeldinger fra chauftforeme. Efter ulykken er der blevet strammet lidt
op pd proceduren. Det var kun chauttererne, der lavede fejlmeldinger. Det
var ikke altid, de lavede en seddel. Nogle gange ringede de eller sagde det,
nar de modtes pa pladsen. Nar opgaven var lost, blev fejlmeldingssedlen



smidt ud. Vidnet gennemgik ikke bilen for fejl ud over dem, der var meldt.
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Der var ekstern service. [NICIREN 12vede service pi elbilerne. Hvis NSt

- fandt noget, lavede de det. Dog skiftede de selv hjul, som de kebte
hos en anden ekstern udbyder. Vidnet hentede hjulene hos dekleverandoren,
sd chautftererne selv kunne skifte hjulene. Der var tale om dxk pa teelge. Der
var flere slags. Chautforerne tik ingen vejledning i, hvordan de skulle skifte
hjul. Pa de fleste hjul stod der hvilken bil-type, de herte til. Foreholdt at u-
lykkesbilen var monteret med underdimensionerede dek, forklarede vidnet,
at han ikke ved hvorfor. De kontrollerede ikke, om chaufteremne faktisk skif-
tede hjul, eller om de brugte de rigtige hjul. Vidnet lavede en attale med
pladsmanden pd Nerrevold om at skifte hjul. Da Nerrevold blev nedlagt,
flyttede pladsmanden med til . Det var en fast aftale om, at
pladsmanden skiftede hjul, idet han stillede de slidte frem, sa vidnet kunne
hente nye hos daekleverandoren. Vidnet gér ud fra, at attalen fortsatte efter at
pladsmanden kom til || RESSH Vidnet gir ud fra, at folk ikke ville kere
i en bil, der treengte til nye daek. Vidnet ved godt, at 66-69 bilen kom fra ser-
vice i september 2011 med bemerkning om, at deekkene skulle skiftes Vid-
net svarede [JIINEY. at de selv ville skitte deekkene. Vidnet kontrollere-
de ikke om dekkene virkelig blev skiftet. Foreholdt at igen i
maj 2012 bemearkede, at to dek pa samme bil var nedslidte, forklarede vid-
net, at han ikke ved, om det var de samme da&k. Det var ikke ualmindeligt, at
dxkkene var sd nedslidte, at bilerne korte pa stilkassen. Det var derfor han
havde aftalen med pladsmanden. Vidnet er enig i, at dekkene burde skiftes
allerede, nar slidbanen er slidt vak. Slidbanen kan slides vak pa Y4 ar, og sa
er den bundulovlig. I begyndelsen gjorde han chauffererne opmaerksom pa
det, men de flyttede rundt pd pladserne, og der kom hele tiden nye folk. Til-
talte var ny, sa vidnet har ikke sagt det til ham. Vidnet har hert, at kommu-
nen ville opsige serviceaftalen med [J{SFNNEN. Vidnet ved ikke, om kom-
munen har gjort det. Baggrunden var utilfredshed med kvaliteten af den ud-
forte service. Vidnet var ikke til stede, ndr mekanikere fra lave-
de service pa bilerne. Efter service tik de en liste over ting, der skulle laves.
Vidnet har aldrig modtaget uddannelse eller undervisning i Goupilen. En
selger fra talte flere gange om at holde et kursus, men det blev
aldrig til noget. Efter ulykken har han gentaget tilbuddet. Vidnet har forsegt
at 14 oplyst de tekniske specitikationer vedrerende bilerne, men
ville ikke udlevere dem, fordi de ikke ensker at kommunen piller ved de tek-
niske systemer. er materielansvarlig. Foreholdt bil-
ag 49-4 bekreftede vidnet, at han mailede med om opsigelse af service-
kontrakten med [NIIFINEN blev ansat for at overtage service pd el-
bilerne. Han skulle imidlertid forst settes ind i tingene. De opdagede imid-
lertid, at de ikke kunne ta udleveret de tekniske oplysninger om elbilerne.
Efter opsigelsen af serviceaftalen var det stadig [|J{YNER, der skulle fo-
retage reparationer. Vidnet har ikke hort om lus 1 seedekontakten. Vidnet har
ikke hort om, at Goupilen kunne rulle eller kore af sig selv. Efter ulykken
undersogte de andre Goupilbiler for lus. Vidnet besluttede, hvilke re-
parationer, der skulle udferes efter service pd grundlag af
veerkstedsordre. Foreholdt bilag 49-3, side 3, forklarede vidnet, at han torst
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skulle have penge til det, for han kunne bestille de anbetalede reparationer.
Vidnet havde ikke selv et budget. Vidnet sendte en mail til omradeleder
, der svarede om reservedelene kunne bestilles. Vidnet kan ik-
ke huske, hvad pladsmanden hedder. Pladsmanden er ikke lengere ansat.
Vidnet ved ikke, om pladsmanden var ansat august 2012. Forevist foto af
lus, bilag 35 forklarede vidnet, at han slet ikke vidste, at der var sedekontakt
i Goupilbiler. De har materialer til at lave en tilsvarende lus.

torklarede, at han har veeret centerchef 1 Teknik og Milje
siden 2007. Omradecheterne refererer til ham. Efter han blev ansat, har han
lavet en renholdelsesuddannelse, der omfatter tre moduler. Uddannelsespla-
nen blev ivaerksat i 2009. Oplaringen af chauffererne sker ude pa pladserne.
Der er ingen kontrol med, hvem der gennemforer det praktiske forlab. Det
sikres, at alle bliver indbudt til forste modul, der omfatter generel informati-
on om arbejdspladsen. Der er ingen kontrol med, om folk deltager i forste
modul eller deltager i det efterfolgende praktiske forleb. Det er omrideche-
fernes ansvar at give de nedvendige instruktioner. Der er ingen krav til,
hvordan omradelederne lgser deres opgaver. Han havde ikke heort om lus i
sedekontakterne for denne sag. De erfarede efterfolgende, at der i Teknik og
Miljo var i alt 7-8 keretgjer med lus. De har ikke fundet ud af, hvem der har
lavet lusene og hvorndr. Han har forstaet, at forklaringen nok er, at seedekon-
takterne var for felsomme, sa der opstod utilsigtede kerestop. Vidnet har
forstdet, at der blev reklameret overfor leveranderen. Vidnet har ikke hert
om, at Goupilbilerne kunne kore eller rulle af sig selv. For ulykken var der
ingen skriftlige retningslinjer for, hvad chauffererne matte have i forerkabi-
nen. Det er der nu. Vidnet ved, at omrédecheferne for ulykken sagde, at man
ikke matte have lose genstande i kabinen. Han vidste, der var serviceattale
med men kender ikke det konkrete indhold. De dreftede pris og
kvalitet. Han kan ikke huske, om de opsagde aftalen eller besluttede at an-
satte egne folk til at klare opgaven. Han ved ikke, om der var instruktion til
chauffererne om, hvordan de skulle gennemga bilerne. Han kan ikke huske,
om en eller flere medarbejdere har veeret pa kursus i Goupilbiler. Han har ik-
ke hert om, at har tilbudt at lave et kursus. Da han blev ansat,
var han ude at kere i en skraldebil. Foreholdt bilag 44 forklarede vidnet, at
det, han mener, er, at medarbejderne ber opbevare alle lose effekter pé bil-
ens lad. Det er hans teori, at ulykken skete, fordi medarbejderen opbevarede
poser i kabinen. Han har ikke forklaret til politiet, at han havde viden om, at
nogen medarbejdere de facto opbevarede lgse poser i kabinen. Han har
spurgt omrideche! | REEONENN, om der har veret problemer med sedekon-
takterne. Efter sin research erfarede vidnet, at det er ||| |NEIER. der her
talt med omradechefen om sadekontakterne. Foreholdt at netop har
forklaret 1 retten, at han slet ikke vidste, at der var sedekontakt, tfastholdt
vidnet sin forklaring.

forklarede, at han har vaeret ansat i Kebenhavns

Kommune siden 2008. Han var pa efttermiddagsholdet. Han har kert Goupil.
Der er ingen specifik uddannelse 1 at kere Goupil. Da han startede, viste en
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kollega, hvordan bilen virkede, for eksempel at der er "trem og tilbage" gear.
Bilen starter ved, at man starter noglen. Nar man standser bilen, satter man
den i frigear og treekker handbremsen. Der var ikke nogen besked om, at
man skulle tage neglen ud. Foreholdt en ikke underskrevet atheringsrapport,
bilag 36, forklarede vidnet, at de efter ulykken har taet besked om at tage
noglen ud, nar de standser tor at tomme skraldespandene. Han vidste ikke, at
der er sedekontakt 1 bilen. Hvis handbremsen ikke virkede som den skulle,
kunne bilen godt rulle lidt.

forklarede, at han i fjorten &r har arbejdet som skraldemand
for Kebenhavns Kommune. Han gik pa efterlon i gar. Han kerte Goupil-bil i
4-5 ar efter bilen blev leveret. Bilerne havde mange fejl og han og hans kol-
leger rapporterede fejlene til ledelsen. Goupil-bilerne med nummer 66-68,
66-69 og 66-70 havde fejl og de var tlere gange pa varksted. Bilerne blev
imidlertid ved med at have fejl f.eks. korte de af sig selv medmindre man
tradte pa bremsen og slukkede kontakten. Vidnet mener ikke, at bilen nr. 66-
69 var i brug i tiden op til ulykken fordi den ofte var pa veerksted. Vidnet
korte oftest i bil nr. 66-68. Da de flyttede til Nerreport skiftedes de til at bru-
ge bilerne. Vidnet korte 66-69 bilen 1-2 maneder tor ulykken. Vidnet ople-
vede, at bilen fik motorstop og derfor blev den afleveret til vaerkstedet. Bilen
kerte ikke af sig selv. Vidnet ved ikke, hvad der var galt med bilen. Da bilen
kom tilbage fra verkstedet opstod der problemer igen. Nar bilen var tilbage
fra veerkstedet kunne alle bruge den. Vidnet ved ikke om kollegaen

kerte i 66-69 bilen efter den var kom retur fra reparation.
kerte oftest i bil nr. 66-70. De forste 3 ar efter at Goupil-bilen blev leveret til
Knippelsbro kerte de i faste biler. Da de flyttede ud til Nerreport havde man
ikke lzengere en fast bil, men korte den, der var ledig. Alle Goupil-bilerne
havde fejl. De nevnte 3 biler 68,69 og 70 lavede konstant fejl. F.eks. stop-
pede de pludselig. Da bilerne blev leveret stoppede de, nar man rejste sig fra
seedet. Den sidste tid kerte bilerne, selvom man rejste sig fra sedet. Vidnet
ved ikke, hvorfor eller hvad mekanikerne havde gjort. Vidnet ved ikke om
det var ens for alle 3 biler. Det var ikke noget, man tjekkede forud for sin
korsel. Det er de forst begyndt pa efter ulykken. Vidnets bil nr. 68 havde en
bremsefejl, sa bremsen laste. Vidnet har aldrig oplevet, at bilen kerte af sig
selv eller trillede, efter den var standset. De talte indbyrdes om fejlene og
rapporterede dem til ledelsen. Ca. et ars tid efter Goupil-bilerne blev leveret
oplevede en kollega, at hans bil kerte af sig selv og ind i Magasin. Ledelsen
troede ikke pa kollegaen og sagde, at det var fordi han havde glemt at treekke
handbremsen. Kollegaen hedder [JIRalg- Vidnet og hans kolleger fortalte
om fejlene til ledelsen, det vil sige og for ham, og NEIEE]. Det
var ledelsen der gav vaerkstedet besked. Efter ulykken har ledelsen fortalt, at
de skal huske og trekke handbremsen. For ulykken var det den enkelte
chauffer, der tog ansvaret for sin bil. Vidnet arbejdede pa eftermiddagshol-
det med blandt andre [ NEN fungerede som tolk og koordinator.
Foreholdt forklaring til retsbogen side 17, forklarede vidnet, at det
passer meget fint. Vidnet kan dog ikke huske om det var i maj 2012.
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forklarede, at han var ansat i Kebenhavns Kommune i

perioden fra 1. januar 2010 til 31. december 2013, som blandt andet teamko-
ordinator tor eftermiddagsholdet samt arbejdsmiljorepresentant. Vidnet
samarbejdede med drift-og omradechefen og de indferte en logbog, hvor
medarbejdemne skrev fejl og mangler vedrerende bilerne, samt hvem der kor-
te hvilke biler. Tiltalte arbejdede pé vidnets hold i1 forbindelse med byttevag-
ter. Fejlmeldinger kunne vere lys, bremser og hydraulik. Der har aldrig vee-
ret fejlmeldinger om, at bilerne kerte eller trillede at sig selv. Lige preecis
Goupil-bilerne 66-68, 66-69 havde ofte fejl. Vidnet har selv noteret 66-69
mindst 10 gange i logbogen, der stadig findes. Styrekuglerne i Goupil-bilen
var meget sma i forhold til bilens egen vaegt. Vidnet kan ikke huske, at

har fortalt, at en af bilerne korte af sig selv. blev brugt som
tolk for sine kollegers fejlmeldinger.

Foreholdt torklaring til retsbogen side 16, forklarede vidnet, at han
tror, at taler om en Melex og ikke en Goupil-bil. Der var problemer
med parkeringsbremsen i en Melex. Der blev lgbende holdt teammeder,
hvor vidnet orienterede om emner fra blandt andet arbejdsmiljekoodinator-
mederne og om fejlmeldingsblanketter. Teammederne blev atholdt efter be-
hov og mindst én gang om maneden. De talte altid om sikkerhed. Mederne
var ofte 1 forbindelse med overgangen mellem tormiddags- og eftermiddags-
holdene over en kop kafte og af ca. 10. minutters varighed. Pa mederne af-
talte de blandt andet ruternes tilretteleggelse f.eks. at det kunne vere hen-
sigtsmaessigt at kere ruterne baglaens, hvis der var mange turister i byen. De
talte ogsd om, at man med fordel kunne tage bilneglen ud af bilen, nar man
standsede, fordi man derved undgik tyveri. Det var chaufferens ansvar, at
bilen fungerede. Der var ingen decideret eller overordnet instruktionen fra
ledelsen om det. Alle folk har altid vidst, at bilerne skulle stilles i neutral po-
sition med handbremsen trukket. Vidnet stoppede i Kabenhavn Kommune
efter aftale. Han og blev hjemsendt den 10. april 2013, samtidigt
med at blev afskediget og en ny driftschef tiltridte. Der var
altid problemer med 66-69 bilen. Det var forskellige fejl blandt andet brem-
ser, lys, lad m.v. Der var ingen tejlmeldinger af seedekontakten. Vidnet har
ikke hert nogen kolleger tale om det. Vidnet tror ikke, at folk generelt var
klar over, at der var seedekontakt i Goupil-bilerne. Det var ikke noget der
indgik i1 den almindelige sidemandsoplering. De havde en fast driftsleder
B som var meget optaget af sikkerhed. [ weekenden var det
imidlertidigt en anden driftsleder, som méske havde et andet fokus. [ august/
september hvert ar blev det sagt, at kassen var tom og at der ikke var flere
penge til blandt andet reparationer. Som arbejdsmiljerepreesentant tog vidnet
biler med fejl ud af drift. Det er imidlertid sket, at folk er kort i en bil, der
var blevet fejlmeldt. Man matte ikke kore op over kantstenen, tordi bilerne
ikke kunne holde til det. Men folk gjorde dette alligevel for at klare deres ru-
ter. Vidnet har selv taget biler ud af driften, fordi de ventede pa nye dak.
Vidnet har imidlertid ogsd oplevet, at bilerne blev indsat i driften igen 1 hans
traver, selvom dakkene ikke var skiftet. Det, der blev diskuteret mest pa te-
ammgderne var, at folk skulle huske at sette bilen til opladning efter brug.



De talte ikke om, hvordan man skulle kontrollerer bilerne for man korte 1
dem. Efter ulykken begyndte de at tale om det. Vidnet opdagede, at der 14 10
gamle instruktionsbeger, som imidlertid ikke var opdateret. Alle medbragte
arbejdshandsker, store- og sma affaldssekke, hapsetang, papposer og en
kost og skovl pé ruterne. Der var ingen faste regler for, hvor man skulle op-
bevare tingene. De fleste korte med kasser med poser, samt hapsetang inde i
kabinen pd fererseedet, gulvet eller bag chautforen. Efter ulykken er det ble-
vet forbudt og alt skal vare i ladet. For ulykken var der ingen instruktioner
om at tjekke sedekontakten. En dag kom en medarbejder og sagde, at hans
bil ikke kunne kore. Bilen var lige kommet tilbage fra vaerksted og derfor
undrede det vidnet. Vidnet fandt ud af, at problemet var, at chaufforen var
for let til at aktiverer seedekontakten. Vidnet har set lusninger pd Goupil-bil-
ernes ratsstammer. Vidnet har set ude pa Nerreport lave en lusning i
ratsstammen for at {3 bilen brugbar. Vidnet er ikke autoelektriker. Vidnet
mener ikke, at han har set en sedelus i Goupil-bilerne.

Forevist foto 2, bilag 35, forklarede vidnet, at han har set tilsvarende lus i
flere udgaver under sederne i 1-3 Goupil-biler. Vidnet kan ikke huske, at
har nevnt for ham, at der var problemer med szdekontaktet i 66-69.
Hvis har sagt det, har vidnet skrevet det 1 logbogen ogsa kan man le-
se det der. Logbogen 14 opslaet pa den aktuelle dag pa et bord. I skabet ved
siden af 14 de tidligere ars logboger. Da vidnet havde sidste arbejdsdag den
10. april 2013 14 logbogen fremme. Efter ulykken talte vidnet med deres
egen mekaniker [[JE, om tund af seedelus i 2-3 Goupil-biler. Vidnet
spurgte om der var flere biler med s@delus, men iverksatte ingen underse-
gelser af, hvordan s@delusene var opstdet/udfert.

forklarede, at han ikke husker om nogen har fortalt
ham at 66-69 bilen korte af sig selv. Foreholdt forklaring i retten,

fastholdt vidnet, at han ikke husker det. Vidnet husker ikke om og
har talt om det. Herunder fortalt ham, at bilen kerte af sig selv. Der
var flere biler der korte pa helt nedslidte deek sa stilet var synligt. Vidnet har
faet fejlmeldinger om det og har bragt fejlmeldingerne videre til sin chef
B Vidnet gik sd ud fra at dekkene blev skiftet. Men kontrolle-
rede det ikke selv.

Oplysningerne i sagen.

Bilinspekter fra Rigspolitiets ferdsel- og bered-
skabsatdeling har den 3 1. august 2012 udfeerdiget: "Attest om undersogelse
af koretoj 1 anledning af terdselsuheld”. Af attesten fremgér, at undersogel-
sen er foretaget umiddelbart efter uheldet den 29. august 2012 fra kl. 19.50
pa uheldsstedet og fortsat den 30. august 2012 pa undersogelsespladsen
Korsdalsvej 1 Radovre, og vedeorer en EL-bil af mearket Goupil med
B . under sagen omtalt som bil nr. 66-69. Af attesten fremgér
blandt andet:
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Person 7 (P7)



Side 22/27

Begge fordxk var nedslidt i en sddan grad, at karkassens stallag var blotlagt - fare for
sprengning.
Hajre bagdwek havde en utilstreekkelig beereevne (345 kg) til at modsta det tilladte akseltryk.

W

Brandundersoger og el—sagkyndig tra Dansk Brand- og Sik-
ringsteknisk institut DBI, har den 12. september 2012 udarbejdet en under-
sagelsesrapport, hvorat blandt andet fremgar:

Jeg har ikke konstaterede fejl i renovationsbilens elektrisk system, der har medfort, at den
har kunnet kore af sig selv.

n

Af gerningsstedsundersagelsesrapport udarbejdet af politibetjent
B (:cmgdr blandt andet:

"

Gearstangen sas at veere sat i "bak"”, og det forreste hjulpar sis at veere venstredrejet. Nog-
lerne til bilen sad stadig i bilen. Hindbremsen sis ikke, at veere trukket.

1t

"...Ved siden af den eldrevne bil, pa hejre side, 14 en mand, benevnt FOU. Denne ved pa-
truljens ankomst afgéet ved deden...."

Det er ubestridt, at [ RN blcv pikort og fastklemt under el-

bilen 66-69, da denne korte forerles ad stroget, og at
dede af de kvaestelser, han derved padrog sig.

Forarbejder:

Stratfelovridet udtalte i beteenkning nr. 1289/1995 om juridiske personers
badeansvar (side 80), at selskabsansvar ma forudsatte, at den pageldende
overtreedelse objektivt kan anses for "begdet" af et selskab, og at denne be-
tingelse vil veere opfyldt, hvis overtraedelsen er begdet atf en medarbejder un-
der udterelse af en opgave, der ligger indenfor virksomheds arbejdsomréde i
vid forstand, medmindre der i det konkrete tilfeelde foreligger helt usedvan-
lige og virksomheden uvedkommende forhold fra den pagaeldende medar-
bejders side. Det fremgdr endvidere, af beteenkningen side 81, at:

Rl

[ praksis anvendes selskabsansvaret i fierdselsloven pa en made, der afviger fra det anforte.
Selskabsansvarsbestemmelsen i frerdselsloven er ikke begrenset til nermere angivne over-
treedelse af frerdselsloven. Kemeomradet for bestemmelsens anvendelse i praksis er tilfelde,
hvor ansvaret efter frerdselsloven pahviler ejer/bruger, og ejer/bruger er et selskab. Sel-
skabsansvaret anvendes derimod normalt ikke, nar en ansat chauffor har overtradt alminde-
lige adfeerdsregler, der alene retter sig til foreren, f.eks regler om vigepligt, overhaling, for-
bud mod promille- og spirituskersel, forbud mod at kare frem for rodt lys osv. Dette geelder,
selv om den ansatte chautfors overtredelse at sddanne regler er begéet i forbindelse med
korsel for det pagxldende selskab pa en sédan made, at overtreedelsen ikke kan karakterise-
res som et helt useedvanligt, virksomheden uvedkommende, skridt fra den ansattes side.

"
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Stratfelovens § 306 lyder sdledes:

1

Der kan palwegges selskaber N.V(juridiske personer) straffeansvar efter regleme i 5. kapitel
for overtradelse af denne lov.

§ 306 blev indsat ved lov nr. 228 at 4. april 2000. [ 2002 blev anvendelses-
omrédet udvidet til alle overtraedelser at strafteloven. [ de almindelige be-
markninger til lovforslag 3 - 378 LF at 6. juni 2002 er blandt andet antert:

"

Det beror pa den konkrete stratfebestemmelse, om strafansvaret for den juridiske person
alene indtreeder, nar en enkeltperson har handlet med forszet, eller om ogsa uagtsomme
overtraedelser kan medfore strafansvar for den juridiske person, jf. straffelovens § 19. Kree-
ves der forset, kan strafansvar for den juridiske person kun komme pa tale, hvis en eller tle-
re inden for virksomheden beviseligt har overtradt den pagzldende stratfelovsbestemmelse
med forset. Kreves der alene uagtsomhed for individualansvar, gelder samme tilregnelses-
krav i forhold til den juridiske person.

Andringen medforer siledes, at det bliver muligt at straffe en juridisk person for f.eks. uagt-
somt manddrab. Det vil dog atheenge af de konkrete omstendigheder, om forudsatningerne
for at paleegge en juridisk person strafansvar er optyldt. Er det tale om uagtsom manddrab i
forbindelse med en arbejdsulykke, vil den juridiske persons strafansvar typisk vzere aktuali-
seret, i det overtreedelsen er sket inden for virksomheden og typisk med en eventuel ekono-
misk fordel for den juridiske person. Mere tvivlsom stiller situationen sig ved uagtsom
manddrab i forbindelse med et feerdselsuheld, hvor ejeren af koretajet er en juridisk person
og foreren er ansat hos den juridiske person. Der ma ved sddanne greensetilfeelde soges vej-
ledning i den praksis, der har udviklet sig pa de enkelte omride, navnlig feerdselsomradet,
hvor selskabsansvar typisk placeres der, hvor en eventuel skonomisk fordel ved overtre-
delsen vindes, eller hvor overtraedelsen stir i forbindelse med selskabets arbejdstilretteleg-
gelse. Folger det af en klar praksis pa serlovsomradet, at der ikke palegges den juridiske
person strafansvar for s@rlovsovertreedelsen, vil samme praksis kunne overfores til straffe-
lovsovertraedelsen. Vil der i eksemplet med uagtsomt manddrab i forbindelse med et ferd-
selsuheld saledes ikke blive rejst tiltale med selskabet for den ansattes feerdselsovertradelse,
f.eks. overtreedelse af ubetinget vigepligt, kan samme handling ikke begrunde en tiltale mod
selskabet for uagtsomt manddrab.

Det forhold at en juridisk person paleegges strafansvar i anledning af straffelovsovertredel-
se, er ikke til hinder for, at den enkeltperson, der har begdet overtredelsen, samtidig paleg-
ges et individuelt stratansvar. Dette spergsmal afgores i overensstemmelse med den almin-
delige principper for ansvarsplacering. Ved straffelovsovertredelser vil disse principper
normalt fore til, at den pageeldende enkeltperson ogsé drages strafferetligt til ansvar. Den
udvidede adgang til at paleegge juridiske personer strafansvar 1 anledning af straffelovsover-
treedelser indebarer sdledes ikke en tilsvarende begrensning i mulighederne for at pilegge
enkeltpersoner strafansvar 1 anledning af de samme overtraedelser.

"

Rettens begrundelse og afgorelse.

Ad forhold 1
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Ved bilinspektor attest og vidneforklaring er det

godtgjort, at el-bil 66-69 ikke var i lovlig stand, da tiltalte korte den ad Stro-
get den 29. august 2012 kl. ca. 19.00, idet begge fordek var synligt og gra-
verende nedslidte ligesom hejre bagdek var underdimensioneret. Det er her-
efter bevist, at tiltalte har overtradt feerdselslovens § 67, stk. 3. Af samme at-
test fremgar, at bilen ikke kunne kere, safremt parkeringsbremsen
(hdndbremsen) var aktiveret og, at der ikke blev konstateret fejl ved dette si-
kerhedssystem. Denne konklusion stettes af el-sagkyndig [ INEEEN
konklusion og vidneforklaring. Hertil kommer gerningsstedsundersagelsen,
vidneforklaring fra politibetjent [ LR, fotos af bilen 66-69 efter u-
heldet, samt videoovervagningstilm fra flere kameravinkler af tiltaltes kersel
forud for uheldet. Efter en samlet vurdering at alt foreliggende finder retten
det ubetenkeligt at tilsideseette tiltaltes forklaring om, at han trak handbrem-
sen da han parkerede el-bilen ud for BR, idet det anses for bevist, at hand-
bremsen ikke var trukket pa uheldstidspunktet. Tiltalte er derfor tillige skyl-
dig i overtraedelse af ferdselslovens § 28, stk. 4, 1.pkt samt § 3, idet tiltalte
ikke udviste agtpagivenhed og derved tilsidesatte vasentlige hensyn til feerd-
selssikkerheden. Retten har herved blandt andet lagt vaegt pd, at forholdet
blev begéet pa en gigade, hvorved der opstod og realiseredes fare for skade-

pa flere gdende personer, hvoraf| dede som folge af si-
ne kvastelser efter pakerslen.

Ad forhold 2

Efter tiltaltes egen forklaring leegger retten til grund, at tiltalte tjekkede
handbremsen i bil 66-69, og at denne virkede, da han kerte ud pa sin rute
den 29. august 2012 kl. 14.00. Tiltalte har forklaret, at han parkerede ud for
BR og temte skraldeposer, for han gennem doren i foresiden rakte ind efter
nye skraldeposer, hvorefter bilen begyndte at kere. Tiltalte havde ingen for-
klaring p4, hvorfor bilen begyndte at kare. El-sagkyndig [ INEEEI har
torklaret at 3 ruller plasticposer eller en ca. 30 cm. hej stak affaldssakke vil
kunne aktivere speederen, forudsat de falder "oppetra" og "ned pa" speede-
ren og "ikke glider at". Der er ikke gennemfort egentlige forsgg og test og
der er ingen oplysninger om, hvor mange poser og sekke, der befandt sig i
kabinen pa uheldstidspunktet, idet de poser tiltalte flyttede fra kabinen og
om i ladet umiddelbart efter uheldet ikke er registreret. Uden sikre oplysnin-
ger om, hvorfor bilen begyndte at kore, leegger retten derfor til grund, at det
skyldtes en uhensigtsmassig og utilsigtet manovre fra tiltalte. Herefter og da
tiltalte undlod at treekke hdndbremsen og derved sikre sig, at bilen ikke kun-
ne kore af sig selv, finder retten, at pikerslen af kan
tilregnes tiltalte som uagtsom. Tiltalte er derfor ogsd skyldig i overtradelse
af straffelovens § 241.

Den omstandighed at bilens andet sikkerhedssystem, sedesensoren var de-
fekt, kan ikke fore til et andet resultat.

*) Straffen fastsattes efter stratfelovens § 241 og ferdselslovens § 118, stk.
1, nr. 1, jf §3,stk. 1, § 28, stk. 4, 1. pkt. og § 67, stk. 3 til 20 dagbeder 4
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250 kr.
Forvandlingsstratten er teengsel i 20 dage.

Henset til det anforte om skyldspergsmalet tinder retten tillige, at tiltalte ved
sin korsel har tilsidesat veesentlige hensyn til ferdselssikkerheden med al-
vorlige materiel- og personskade til folge. Herefter er betingelsen for betin-
get forerretsfrakendelse i medfor af feerdselslovens § 125, stk. 1, nr. 1, jf. §
125, stk. 5 opfyldt.

Den nedlagte erstatningspastand tages efter retsformandens bestemmelse til
folge som nedenfor bestemt.

Kobenhavns Kommune

Vedr. forhold 1-3

Ved Bilinspektor attest og forklaring er det be-
vist, at el-bilen 66-69 ikke kunne anvendes sikkerhedsmessigt fuldt forsvar-
ligt, idet begge bilers fordek var nedslidte, hojre bagdek var underdimensi-
oneret og s&desensoren var uvirksom. Tiltalte er som ansvarlig ejer og ar-
bejdsgiver derfor skyldig i overtreedelse af faerdselslovens § 67, stk. 2 og ar-
bejdsmiljelovens § 45, stk. 1, jf. § 82, stk. 1, nr. 1, jf. stk. 2, jf. stk. 4, jf. §
86, jt. § 45, stk. 1, jf. bekendtgerelse nr. 1109 at'15. december 1992 om an-
vendelse af tekniske hjelpemidler § 9, stk. 2, jf. § 23, stk. 1, nr. 1, jf. stk. 3
for disse forhold.

Retten har lagt til grund, at overtradte en almindelig fzerdsels-
regel, der alene retter sig mod foreren, da han undlod at treekke handbremsen
i forbindelse med parkering. Retten finder, at derved udviste
en sadan grad af uagtsomhed, at forholdet er omfattet af straffelovens § 241.
Uden nermere oplysninger om den uhensigtsmeassige mangvre, der medfor-
te et utilsigtet tryk pa bilens speeder, findes det ikke godtgjort, at der er den
til realisering af selskabsansvar og domfzldelse for § 241 nedvendige sam-
menheng mellem uagtsomme adferd og tiltaltes tilretteleeg-
gelse af hans arbejdsopgaver. Der er derfor ikke grundlag for at antage, at
tiltalte kunne og burde have forhindret tiltaltes handleméde eller at tiltalte
havde nogen fordel, herunder okonomisk, af den. Tiltalte frifindes derfor for
**)overtreedelse af frerdselslovens § 3, stk. 1, § 28, stk. 4, og § 67, stk. 2
samt straffelovens § 241.

***¥)Tiltalte stratfes med en bade pa 40.000 kr. jf. arbejdsmiljslovens § 45,
stk. 1, jf § 82, stk. 1, nr. 1, jf stk. 2, jt. stk. 4, jt. § 86, jf. § 45, stk. 1, jf. be-
kendtgerelse nr. 1109 af 15. december 1992 om anvendelse af tekniske hjel-
pemidler § 9, stk. 2, jt. § 23, stk. 1, nr. 1, Jf. stk. 3.

Erstatning:
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Det folger af erstatningsansvarslovens § 12, at boet efter [ RGN
B kan kreve erstatning for rimelige begravelsesudgifter. Undtaget herfra
er blandt andet parerendes transportudgifter, udgitter til skiftebehandling,
flytning og fratlytning af lejemal. Det er oplyst, at afdedes rejseforsikring
har daekket udgifterne til hjemtransport af [ RGN ti! USA. De
rejste krav om blandt andet transport af begravelsestolge, hotelophold i for-
bindelse med afvikling af afdedes lejemal og husleje i opsigelsesperioden er
ikke omfattet at "andet tab" i erstatningsansvarslovens § 1, og kan ikke er-
stattes amed et overgangsbelob efter erstaningsansvarslovens §

14a.

Retten har herved lagt vaegt pd, at og hans sester ikke
havde et skonomisk fellesskab og p4, at der ikke i gvrigt toreligger s@rlige

omstendigheder.
Efter en samlet vurdering af de rejste krav og de dokumenterede udgifter til

begravelse af findes en rimelig erstatnings skensmas-
sigt at kunne fastsattes til 100.000 kr. Med fradrag af allerede udbetalte

70.000 kr. fastsettes residualerstatningen dertfor til 30.000 kr.
Thi kendes for ret:
Kebenhavns Kommune

Kobenhavns Kommune straffes med en bade pa 40.000 kr.

straffes med 20 dagbeder af 250 kr.

Forvandlingsstratfen er tengsel i 20 dage.

Retten til at tore motordrevet koretoj, hvortil der kreeves korekort, bortset fra
lille knallert, frakendes tiltalte. Frakendelsen er betinget pa vilkar, at tiltalte i
3 ar fra endelig dom ikke forer motordrevet keretsj under sddanne omstan-
digheder, at forerretten skal frakendes.

Tiltalte skal betale sagens delvise omkostninger med 10.000 kr. + moms i
saler til den beskikkede forsvarer, advokat Jakob Lund Poulsen.

Statskassen skal betale sagens delvise omkostninger med 65.200 kr. -+ moms
1 saleer til den beskikkede forsvarer, advokat Jakob Lund Poulsen.

De tiltalte, Kobenhavns kommune og , skal endvide-

re inden 14 dage in solidum til boet efter [ RGN bctale 30.000
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kr. med tilleeg af procesrente fra den 15. december 2012 til betaling sker.

Dommer

*), F¥), F**) berigtiget 1 medfor af retsplejelovens § 221 - 5. maj 2014

Dommer





